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L'invention est relative aux joints universela ex- 
tensibles, cette expression designant ici les dispo* 
sitifs lournants destines a reunir un arbre roenant 
et un arbre mene sensiblement concourants, les sus- 
dits dispositifs etant constitues par des elements 
agences et articuies de fagon telle qu'ils auloriaenl 
certaines variations relatives des orientations et 
des positions axiales respect! ves des susdits arbres; 
a elle concerne plus particulierement, parce que 
c'est dans ce cas que son application semble devoir 
presenter ie plus d'interet, znais non exclusivement, 
parmi ces disposltifs, ceux pour transmissions de 
vehicules automobiles, en pazliculier pour trans- 
missions tranaversales a partir d'un differentiel sus- 
pendu (caa de certains avant-trains raoteurs et di- 
recteurs notamment). 

Elle a pouV but, aurtout, de rendre tels, les sus- 
dits disposhifs, qu*ils repondent mieux que jusqu'a 
ce jour aux divers desiderata de la pratique et, 
notamment, quMls autorisent des mouvements rela- 
tifs axiaux de plus grande amplitude des arbres 
menant et mene, sans que cet avantage soit obtenu 
Bu detriment de la rigidite des elements articuies 
constituant le joint ou de la facilite de construc- 
tion des Busdits elements. 

Elle consiste, principalement — et en meme 
temps qu'a faire comporter au sysleme articule 
devant lier en rotation Tarbre menant et I'arbre 
mene des dispositifs du genre en question, d'une 
part, deux pivots extremes portes respectivement 
par chacun des susdits arbres, I'un de ces pivots 
extremes etant substantielleraent perpendiculaire 
par rapport a I'arbre qui le porte (les axes de cos 
deux elements etant done pratiquement secants, 
t'est-a-dire presentant au plus un deport lateral 
relatif negligeable), tandis que I'autre pivot ex- 
treme est orthogonal xnais volontairement d£porte 
lateralement par rapport & Tarbre qui lui sert dc 
support, ' et, d'autre part, un pivot intermediaire 


reliant ces deux pivots extremes el de preference 
substanliellement parallele au pivot extreme volon- 
tairement deporte — , a deporter Ic susdit pivot 
intermediaire, par rapport au pivot extreme per- 
pendiculaire a son arbre support, du cote de Tar- 
bre portant le pivot extreme volontairement d§- 
porte. 

Elle consiste, raise a part cette disposition prin- 
cipale, en certaines autres dispositions qui s'utili- 
sent de preference en meme temps et dont 11 sera 
plus explicitement parle ci-apres. 

Elle vise plus particulierement un certain mode 
d'application (celui pour lequel on I'applique aux 
dispositifs de transmission du type a differentiel sus- 
pendu, notamment pour avant-train moteur et di- 
recteur de vehicule automobile), ainsi que certains 
modes de realisation, des susdites dispositions; et 
elle vise plus particulierement encore, et ce a litre 
de produits xndustrieb nouveaux, les dispositifs du 
genre en question compbrtant application de ces 
memes dispositions, les elements speciaux propres 
a leur etablisseraent, ainsi que les engins, notam- 
ment les vehicules automobiles, equipes de sembla- 
bles dbpositifs. 

Et elle pourra, de toute fagon, etre bien comprise 
u Taide du complement de description qui suit, 
ainsi que des dessins ci-annexes, lesquels comple- 
ment et dessins sont, bien entendu, donnes surtout 
a litre d'indicalion. 

Les figures 1 a 3, de ces dessins, representent, 
de fa^on schematique, respectivement en perspec- 
tive, en vue par en dessus et en vue de cole, un 
dlspositif de transmission a joint universal, etabii 
conformement a Tinvention. 

La figure 4 montre, en perspective avcc elen^ents 
constitutifs ecartes les uns des autres, un joint uni* 
versel etabii suivant un mode de realisation cons- 
tructif conforme aux schemas de principc des fi- 
gures 1 a 3. 
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. La figure 5, t^fin^ est une coupe mediane da su»- 
dit joint unireisd realisee tine fois ses elements 
constiUitifs monies. 

Sdon Ilnvention et plus specialonent sdoa celui 
de se9 modes d'appHcation, ainsi que sdon ceux 
des nMKles de realsadon de ses diverges parties^ 
auzqueb il semble qu^il y ait lieu d*accon)er la pre- 
ference, se proposant, par exemple, d'etabiir un joint 
universel pour avaat-txam moteur et directeur a 
diffenaitiel suspendu pour vehicnlc automobile, ledit 
joint etanl destine a relier en rotation un arbre 
menant 1 (par exemple encore bute axialemmt dans 
les deux sens par des coUererettes 2 encadrant un 
palier de soutien et de butee 3) et un arbre mene 

4 aocouple a la roue a entrainer mais laisse libre 
de se deplacer azialement dans les deux sens eDtxe> 
certaines iimites (dans ie cas suppose oil Parbre me* 
nant 1 est bute ayiafement dans les deux sens), on 
s*y prend comme suit ou de fa^on analogue. 

On fait comporter a ce dispositif, de £a^on en soi 
connne el conune illostre schematiquement figures 
1 a 3: 

D*une part, deux pivots extremes 5 et 6 portes 
respectivement par I'arbre menant 1 et pai 
Tarbre mene 4, i'un de ces pivots extremes, 
par exenqile Ie pivot 6 relatif a farbre mene 4, 
etant perpendiculaire par rapport a Tarbre 
respondant (Faxe x-i^ da pivot 6 etant done pra- 
tiquonent secant a an^e sensiblement droit par 
rapport a Taxe de Tadbre mene 4), tandis que Tan- 
tre pivot extreme, en roocuzrence le pivot 5, est or- 
thogonal mais volontairement deporte lateralement 
par rapport a I'arbre qui le porte (arbre menant 1)> 
Taxe Z'/ du pivot 5 ne coupant done pas I'axe de 
I'arbre menant I; 

Et, d'autre part, un pivot intermediaiie 7, d'axe 
y-y de preference substantidlement paraflele a I'axe 
Z 2^ du pivot extreme deporte 5, le susdit pivot in* 
termediaire 7 xeliant en rotation lea pivots extremes 
5el6. 

Et, conformement a la disposition principale de 
i'invention, qu'illustre clairement la figure 2, on de- 
porte le pivot intennediaire 7 d'axe y'Yf par rap* 
poit an pivot extreme 6 d*axe du cote de Tar- 
bre 1 portant le pivot extreme '5 d'axe z-sf deporte 
lui-meme lateralement par rapport au susdit arbre L 

Le pivot intermediaiie 7 est alors de preference 
deporte axialement et lateralement par rapport a. 
Taxe de I'arbre 4^ le deport axial s'operant du 
cote de i'arbre 1 et ie deport lateral D3 s'operant 
du cote oppose au cote ou se tronve le pivot extreme 

5 lui-meme deporte lateralement (dqiort D,) par 
rapport a i'arbre menant 1. 

Ainsi, grace au depoxt lateral Di du pivot ex« 
treute 5 et au double deport (depait axial D, et 
deport lateral Da) du pivot intermedialxe 7, U est 
possible d*util&er an mieux, pour la mise en place 
des elempnts constitutife da joint, Tespace situ6 


entre les extrsnites en regard des arbres 1 et 4. 
• En d^autres termes, la disposition principale de 
I'invention permet : 

Ou bien, poiu- une capacile d'extension donnee 
du joint, d'tobiir des elements constitntife de for- 
mes plus simples et leur conferant une plus grande 
rigidile; 

Ou bien, a rigidite egale des ^emails constitu- 
tifs, d'obtenlr un joint presentant une plus grandc 
capacite d'extension. 

Par ailleurs, du fait du deport a3ual D. du pivol 
intermediaire 7, le baiourd inherent d ce genre de 
joints raric en intoosite et en position axiale lors 
de ia rotation (pour des positions axiales et orien- 
tations relatives donnees des arbres I et 4), cc qui 
evite toute possibilite de resonance avec les suspen- 
sions Sbstiques des organes reUes par une trans- 
mission comportant au moins on joint etabli con- 
formement a Ilnvention. 

Bien que Ton puisse encore, comj^ tenu de ce 
qui vient d'etre dit, s'y prendre de multiples manie- 
res pour etablir les elcmeata constitutifs d'un id 
joint extensible et notammeut ceux materialisant 
les axes x-j^, y-Y et dont il a ete question pre- 
cedemment, il semble plus particniierement avanta- 
geux d'avoir recours^ a cet eUet, au mode de reali- 
sation dont il va maintenant etre plus explicitement 
question en se referant a la figure 4 Csur laquelie 
les elements essentids du joint . sont representes 
ecartes les ims des autres et encore de fa^on rela- 
tivement schematique) et a la figure 5 qui est une 
coupe mediane detaOlee d*un joint monte. mode de 
realisation pour lequel on a suppose, afin d'^illustrer 
une variante possible de Tinvcntion, que le pivot 
extreme deporte ctait celui relatif d Torbre mene 
4, le pivol extreme non deporte etaht aiors ceiui . 
relatif d I'arbre menant 1 bute axialement. 
Suivant le susdit mode de resdisation : 
On fait porter, par un croisiHon 8 a branches, 
par exemple inegales, deux paires de tourillons 
males 9 et 10 alignes deux a deux, ces deux paires 
de tourillons 9 et 10 materialisant respectivement 
les axes orthogonaux a>y du pivot extreme 6 non 
deporte et y-/ du pivot intermldiaire 7 volontai- 
rement deporte axialeinent (deport D^) et laterale- 
ment (deport D,) ; 

On prcvoit, pour coagir avec le croisiUon 8, une 
piece evidee 11 comportant, d'lme part, des portees 
de guidage 12 destinees d recevoir les tourillons 
males 10 du pivot intermediaire, et, d'autre part, 
une paire de tourillons moles 13 (disposes a cole ' 
des portees 12 et orientcs paraHelemoit d ces der- 
nieres) destines a materialiser le pivot extreme de- 
porte Z':f ; 

Et I'on materialise le support du pivot extreme 
non deporte f pivot d^axe xV), par exemple par une 
chape 14 dans les branches de laquelie sont m€na- 
gees des portees 15 destinees a recevoir les tourfllons 


males 9 du crobillon 8, le support de Tautre pivot 
extreme (pivot deporte d'aze zV) ^ant materialise 
par one fourche 16 dont ies brandies volontaire- 
ment deportees kteralement (deport D,) sonl rou- 
nies de portees de guidage 17 destioees a recevoir 
lea touriUons males 13 de la piece creuse 11, tou- 
riiloss materiaiisant i'axe zV. 

On a represente, sur la figure 5, ces divers ele- 
ments moDtes de fagon a consHtuer le joint, Ies di- 
verses portees de guidage etant immobilisees axiale- 
meat par des bagues elastiques d'arret 18. 

En suite de quoi et qud que soit le mode de rea- 
lisation adopte, on a realise, finalement, un dispo- 
sitif de transmission a joint universe] dont le fonc- 
tionnement et les avantages resulteot saffisamment 
dairement de la description qui vient d'en etre faite, 
pour qu*il soit inutile d'entrer, a ce sujet, dans au- 
cune explication complementaire. 

Commc U va de soi comme il resulte d'ailleurs 
deja de ce qui precede, Tinvention ne se limite nxd- 
lement a cdui de ses modes d'application, non plus 
qu'a ceux des modes de realisation de ses diverses 
parties, ayant ete plus specialement indiques; elle 
en embrasse, au contraire, toutes les variantes. 

RESUME 

L*inventlon a pour objet des . perfectionnemoits 
apportes aux joints universels exiensibles, notam- 
ment a ceux pour avant-train motenr et directcur 
de vehicule automobile, lesquela perfectionnements 
consistent, principalement — et en meme temps qu^a 
faire comporter au systeme articule devant lier en 
rotation. Tarbre menant et Tarbre mene des dispo- 
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sitifs du genre en question, d*ane part, deux pivots 
extremes portes respectivement par chacun des sus- 
dils arbres. Tun de ces pivots extremes elan! sobs- 
tantieUement perpendiculaire par rapport a Tarbre 
qui le porte (Ies axes de ces deux elements etont 
done pratiqocment secants, c*est-a-dire presentant 
au plus im deport lateral relatif negligeable), tan- 
dis que Tautre pivot extreme est orthogonal mats 
volontairement deporte lateralement par rapport a 
Tarbre qui lui sert de aupport^ct, ct, d'autre part, un 
pivot intermediaire rdiant ces deux pivots extremes 
et de preference substantiellement paraiiele au pivot 
extreme volontairement deporte — , a deporter le 
susdit pivot intermediaire, par rapport au pivot ex- 
treme perpendiculaire a son arbre support, dn cote 
de Tarbre portant le pivot extreme volontairement 
deporte; die vise plus particxdierement un certain 
mode d^application (cdul pour lequd on I'applique 
aux dispositifs de transmisaion du type a differen- 
tid suspendu, notamment pour avant-train moteor 
et directeur de vehicule automobile), ainsi que cer- 
tains modes de realisation, des susdits perfection- 
nements; el die vise plus particulierement encore, et 
ce a titre de produits industriels nouveaux, Ies dis^ 
positifs du genre en question comportant applica- 
tion de ces memes perfectionnements, les dements 
speciaux propres a leur etablissement, ainsi que les 
engtis, notamment le3 vehicules automobiles, equi> 
ques de semblables dispositifs. 

aonEUT BOUCHAUD. 

Par praranlioa < 

PussiSBAOOi DEVAirr, GimiAiiii. Jaciiokuh. 
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